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Zatloczenie transportowe, zanieczyszczenie powietrza oraz emisja halasu naleza do
szczegblnie uporczywych efektow zewnetrznych rosnacej motoryzacji i stanowia najbardziej
aktualne wyzwania dla miejskiej polityki transportowej. Problemy te sa szczegdlnie widoczne
w duzych aglomeracjach, w ktorych historyczne uwarunkowania architektoniczne utrudniaja
procesy infrastrukturalnego usprawniania systemu transportowego. Jedynym skutecznym
rozwiazaniem moze by¢ wptywanie na codzienne zachowania mieszkancéw miast sktaniajace
ich do rezygnacji z samochodu na rzecz bardziej ekologicznych $§rodkow transportu.

Glownym celem monografii bylo okreslenie czynnikéw wptywajacych na wybory srodka
lokomocji uzywanego w codziennych podrézach przez mieszkancow Lodzi. Naukowe
rozpoznanie przyczyn tych decyzji przeprowadzono na podstawie mikroekonometrycznych
modeli wyborow dyskretnych. W ksiazce wykorzystano dane z badan socjologicznych do
okreslenia determinant zachowan transportowych. Uwzgledniono wigc bardzo szeroki zestaw
zmiennych mogacych wptywac na decyzje transportowe todzian, niespotykany dotad w
innych badaniach tego typu.

W publikacji przeanalizowano literatur¢ dotyczaca modelowania determinant zachowan
transportowych, omoéwiono i uzasadniono przypadek Lodzi jako interesujacego naukowo
miasta poprzemystowego. Przedstawiono wyniki badan z wykorzystaniem kilku rodzajow
modeli dyskretnego wyboru oraz wnioski, ktore moga zainteresowa¢ zardwno badaczy
tematu, jak i decydentow szukajacych sposobow na usprawnienie miejskiej polityki
transportowe;j.
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